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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba
Nazov stavby . ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — Statna hranica
SRICR, tsek Malacky (mimo) - Kuty
Cislo stavby : A19158
ucs . Tratovy usek Ciglat (mimo) - Kity
Kraj . Trnavsky
Okres . Senica
Katastralne Uzemie : Moravsky Svaty Jan, Sekule
Odvetvie : Zelezniéna doprava
Charakteristika . Modernizécia ZelezniCnej trate
1.2 Stavebnik
Néazov stavebnika . Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8, 813 61 Bratislava
Nadriadeny organ : Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava

1.3 Projektant

Generalny projektant  :  VALBEK&PRODEX spol. s r. 0., Rusovska cesta 16, 851 01 Bratislava
HIP stavby . Ing. Peter Polacek

Projektant : REMING CONSULT, a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava
Zodpovedni projektanti :  Ing. Juraj Schubert

Stuperi PD © zlutena dokumentacia DSZ a DUR

1.4 Spravca mostného objektu

Spravca . Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné riaditelstvo Trnava, Sprava Zelezniénych
trati a stavieb, Bratislavska 2/A, 917 02 Trnava

2. CHARAKTERISTIKA MOSTNEHO OBJEKTU PODLA STN 73 6200

Zelezniény most

dizka premostenia 4,00m, rozpatie 4,568m
nad Janskym potokom

s jednym otvorom
jednopodlazny

presypany, oblukovy
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trvaly most
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klenbovy (murovana a z Casti beténova klenba)

s neobmedzenou volnou vySkou na moste
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3. TECHNICKA SPRAVA K STATICKEMU PREPOCTU NK

3.1 Predmet prepoctu

Predmetom prepoctu je vyhodnotenie priechodnosti zatazenia z hfadiska mostov. Pritom sa vychadzalo zo
smernice Metodika vypoCtu zatazitelnosti mostov drahovych komunikacii od prof. Ing. Josefa Viana CSc. Zilina
december 2002, Podla tejto smernice mosty musia splfiat’ kritérium prechodnosti zvislého Zelezni¢ného zatazenia
podla schémy 71 podla ¢lanku 6.3.2 STN ENV 1991-2 2006.

3.2 Podklady

Pri prepocte zataZitelnosti boli pouZité tieto podklady :

- Projektové podklady - dokumentacia: ,Normalne plany Zelezni¢ného spodku 06 1941.

- Geodetické zameranie v stradnicovom systéme S-JTSK 03, vySkovom systéme Baltskom po vyrovnani ( Bpv ),

- Zaveredna sprava z Inziniersko- geologického prieskumu fi. CAD-ECO a.s spracovana 07.10.2020,
¢.331/2020/ZA

- Mostné revizne spravy,

- Pasport mosta 1610-20007003 poradové €islo 43,

- Obhliadka na mieste 05/2020,

3.3 Pouzité normy, predpisy a literattra

[ 1] Smernica, Metodika vypoCtu zataZitelnosti mostov drahovych komunikécii; 2002

[ 2] Ocelobetdnové nosné konstrukcie ZelezniCnych mostov - Smernica pre navrh a zhotovenie. 1981
[3]ZSR SR 5 (S) Uréovanie zatazitelnosti zelezniénych mostov

[4]ZSR, Z 11/2000 - V8eobecné zasady a technické poziadavky na modernizované trate ZSR

[5] STN EN 1990 Eurokdd: Zasady navrhovania

[6]STN EN 1991-1 Eurokdd 1: Zatazenia konStrukcii

[7]STN EN 1991-2 Eurokdd 1: Zatazenia mostov dopravou

[8]STN EN 1992-1-1 Eurokdd 2: Navrhovanie betonovych konstrukcii

[9]STN EN 1992-2 Eurokdd 2: Beténové mosty - Navrhovanie a konstruovanie

[10] STN EN 1993 Eurokdd 3: Navrhovanie ocelovych konstrukcii

[11]STN EN 1994 Eurokdd 4: Navrhovanie spriahnutych ocelobeténovych konstrukcii

[12]STN EN 1997-1 Eurokdd 7: Navrhovanie geotechnickych konstrukcii

[13]STN 73 1001 - Geotechnické konstrukcie - Zakladanie stavieb

[14]STN 73 6200 Mostné nazvoslovie

[15] STN 73 6201 - Projektovanie mostnych objektov

[ 16 j STN EN 206-1 Beton. Cast 1: Specifikacia, viastnosti, vyroba a zhoda (73 2403)

[17] STN 73 6360 - Geometricka poloha a usporiadanie kolaje zelezniénych drah normaineho rozchodu
[18] Vzorové listy ZSR 71 - 710

[ 19 ] Pravidla technickej prevadzky Zeleznic

[ 20 ] Pomécka pre pouzivanie programu LimitState pracovniky SZDC 1.0-08/2016

L IR IR R R R ZBE JER R IR B R JER R JNE R JER N R N 2



Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, tsek Malacky (mimo) - Kuty“, DUR
Tratovy usek Ciglat (mimo) - Kuty

3.4 Suacasny stav

Jestvujuci zelezni€ny most v km 42,697 trate Devinska Nova Ves - Kuty je jednopolovy klenbovy bez mostovky.
Premostovanou prekazkou je Jansky potok medzi Moravskym Svatym Janom a Sekularni. Svetlost mosta je 4,0 m,
rozpatie mosta je 4,658 m. Nosna konstrukcia je zmieSana konstrukcia klenby $irky 14,0 m tvorena murivom z plnych
palenych tehél a s dobetonovanou ¢astou cca 3,5 m. Nad nésyp vo vrchole klenby je cca 3,55 m. Rok vystavby podfa
pasportu klenby je z roku 1892. Mostné kridla su kamenné, gravitatné kolmé. Kolaje na moste lezia v priamej, kolaj
¢. 1 R-65, rebrové podkladnice na betonové podvaly, kolaj €. 2 UIC -60, s pruznym upevnenim na beténové podvaly,
osova vzdialenost kolaji je 4,030 m.

Spodna stavba:
- na lavej strane su kamenné kridla v dobrom stave.
-na pravej strane su betdnové kridla porastené machom.

3.4.1 Zistené zavady a ich odstranenie

Nosna konstrukcia:

- Vpravo je na beténovej &asti klenby priecna trhlina rozovretia 1 mm a dizky 2800 mm. Vpravo st z &ela mosta dve
vlasocnicové zvislé trhliny rozovretia 1 mm.

- Tehlovéa klenba ma v mieste styku s betonovou ¢astou mierne zdegradované murivo.

Podlahy a zabradlie :
- vpravo chybaju dve madla na zabradli

Navrhované Upravy : Nosné konstrukcia bude ponechana v pédvodnom stave. Zdegradované tehlové murivo
na styku tehlovej a betdnovej ¢asti doporu¢ujem nahradit novym. Zdegradované Casti vysekat' minimélne na 1/4 tehly.

Vzhladom na nevyhovuijuci sklon svahov je potrebné most rozsirit pri beténovanim na obe strany. Tehlovu
Cast pri kolaji Cislo 1 je potrebné roz8irit 0 1 m. Beténovu East pri kofaji €islo 2 je potrebné rozsirit 1,15 m. Roz&irované
betoénové €asti budu pri oboch povrchoch vystuzené betonarskou vystuzou. RozSirené Easti budu vzajomne zopnuté
tyCami Ischebeck Titan priemeru 40/16 mm. V mieste rozSirenia je potrebné kolmé kridla odburat a po roz§ireni ich
napojit na rozsirenu &ast dobetonovanim. RozSirené ¢asti budu zaloZené na mikropilotach.

ViySka pbvodnych kridiel sa nezmeni, zemné teleso bude upravené svahovanim k pévodnym kridlam a tato
Cast svahu sa opevni betdnovou dlazbou.

Rozsirené ¢asti budl predizené vystuzenymi rovnobeznymi kridlami a na rimse rozsirenej &asti bude
trojmadlové ocelové zabradlie

Dizka rozsirovanej &asti spolu s rovnobeznymi kridlami pri kolaji &islo jedna bude 9,28 m a pri kolaji &islo dva
10,25 m.

3.5 Stavebno technicky prieskum

ZavereCna sprava z Inziniersko- geologického prieskumu fi. CAD-ECO a.s spracovana 07.10.2020,
¢.331/2020/ZA

Zelezniény most v zkm 42,697 na tratovom Useku Devinska Nova Ves — Kuty sl(izi na premostenie miestneho
Janskeho potoka. Trat je v mieste mostu tvorend kolajami €. 1 a €. 2. Most krizuje trat pod uhlom 76°. Podla
poskytnutych podkladov most vyhovuje kategérii zvislého zatazenia D3 (podfa UIC 700). Dizka mosta je cca 7,9 m.

Na overenie hribky a hibky zalozenia klenby boli realizované tri kontrolné jadrové vrty (M1VT, M1Z, M1VB).
Z kontrolnych vrtov boli odobrané vzorky zo zakladov a hornej nosnej konstrukcie — klenby. Na betonovej klenbe boli
realizované skleroskopické skusky SKP — 17 az

SKP - 20 a na vzorkach €. 1725 (betdn) a 1745 (tehla) bola stanovena pevnost v prostom tlaku. Na troch vzorkach
boli vykonané merania indexu pevnosti pri bodovom zatazeni (PLT). Na zéklade informacii ziskanych pocas prieskumu
bol vyhotoveny schematicky rez v prilohe 2.
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3.5.1 Spodna stavba

Tehlova Cast klenby je vo svojej spodnej Casti (cca 1,25 m nad terénom) postavena na kamennych blokoch
previazanych beténovym pojivom. Dizka mrika z kamennych blokov je cca 14,0 m. Bloky st zalozené na beténovom
zakladovom pése. Hibka zakladovej $kary bola overena vrtom M1Z cca 3,00 m pod hornou hranou kamennych
zakladovych blokov. Hibku zaloZenia beténovej klenby predpokladame v rovnakej drovni.

Na vzorkach beténu z vrtu M1Z boli vykonané merania indexu pevnosti pri bodovom zatazeni (POINT LOAD
TEST). Po korelacii bola stanovena pevnost v prostom tlaku v rozmedzi 4,99 — 10,91 MPa, priemerna hodnota
pevnosti je 7,32 MPa.

Zakladovu Skaru mosta predpokladame v prostredi neogénnych sedimentov charakteru ilu s vysokou
plasticitou (F8/CH) pevnej konzistencie (IC = 0,97). Podla realizovanej sondy dynamickej penetracie DPS-1/29 (Sinak,
M., Kuvik, M., Vrablova, K. a kol., 2020) je odporuc¢any odvodeny modul pretvarnosti Edef = 4,55 MPa.

Obrézok 1 Miesto odberu vzorky tehal Obrézok 2 Pohlad na murovanu klenbu

3.5.2 Horna stavba

Horn( stavbu tvori tehlova a betdnova klenba. V spodnej Easti tehlovej klenby bola overena hribka muriva 0,77 m
vrtom M1VT. Vrtom M1VT bol este do hibky 1,45 m overeny obkladovy kamefi previazany beténom. Hribka vrcholove
Casti klenby bola overena kopanou sondou realizovanou za beténovou rimsou na Celnej strane tehlovej klenby. Sondou
bola zistena beténova vrstva hribky cca 0,30 m nad 0,77 m hrubou murovanou ¢astou. Z muriva boli odobraté dva
kusy pInych palenych tehal na uréenie pevnosti v prostom tlaku. Pevnost bola skiiSana na kockach s hranou cca 5 cm,
tj. z jednej tehly boli stanovené 4 hodnoty pevnosti v prostom tlaku. Na vzorke M1TA bola stanovena priemerna
pevnost v prostom tlaku 9,64 MPa a na vzorke M1TB bola priemerna pevnost v prostom tlaku 35,88 MPa.

V spodnej Casti betonovej klenby bola overena jej hrubka 1,30 m vrtom M1VB. Na zaklade vysledkov
skleroskopickych skuSok, merania indexu pevnosti v prostom tlaku (PLT) a skuok v laborat6riu mechaniky hornin na
odobratych vzorkach, mézeme beton charakterizovat triedou pevnosti C 8/10. Betdn nie je skarbonizovany.

3.6 Spodsob vypoétu
ViypocCet bude vykonany podra [2], [3], [19] a [20] ruénym vypo&tom a pomocou programu RING 3.2.a.20141
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3.7 Schémy konstrukcie

Trato
3.71

3.7.2 Pohfad na vtok
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3.7.3 Pohlad na vytok
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4. STATICKA SCHEMA

Predmetom statického prepoctu je postdenie klenby v kolaji ¢.1, ktora je tehlova v dizke 14m Pod kolajou &. 2 je
tehla aj betdn v dizke 3,5 m.
Geometria klenby je ur€ena podla normalii platnych v ¢ase vystavby klenbového mosta a zo zamerania.
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Hrubka klenby vo vrchole: dc =750 mm
Hrabka klenby v pate klenby: da =750 mm

Podla SR5 (5) €l. 9.4.4 pocitame s priemernou hrubkou klenby d = 1/2 (da + dc) = 1/2 (750 + 750) = 750 mm
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5. ZATAZENIE

5.1.1 Prieény roznos
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Klenba bude prepoCitana pdla smernice: "Metodika vypoétu zatazitefnosti drahovych komunikéacii zodpovedny rieSitel

prof. Ing. Josef Vigan, CSc, Zilinska univerzita v Ziline Stavebna fakulta Katedra stavebnych konstrukcii a mostov".

Kratkodobé ob&asné (nahodilé) zatazenie bude uvazované podla zatazovacej schémy LM - 71 (STN EN 1991-2 ¢l.

6.3.2.2)
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E 1 rr s AU :
2327 | 4800 23217
A7 A
pni ’ pn1
L dx1=9753 |
“ s
pn2 pn2
\
k dx2=5653 L g 4 dx2=5653 L
. A
I
1455 _,| Iy 1455 |
‘/'/ ! \'\_
Y | \
s i b
/ i \
=% |=4658 =
Néapravovy tlak: P =250 kN
Rozna$acia Sirka: bx1 =7252 m, bx2 = 7,284 m
Roznasacia dizka: dx1 = 9,753 m dx2 = 3,792 m
Merny tlak: Klenba v kolaji €.1
4.p 4. 250kN B
Pn1 = 14,00kN.m™2

~ bxl.dx1 _ 7,252m. 9,753m

_ 80kNm™' _ 80kNm™!
Pre =01 " 7252m

= 11,00kN.m™2

11



Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, tsek Malacky (mimo) — Kuty,

Tratovy usek Ciglat (mimo) - Kuty

DUR

6. VYPOCET ZATAZITELNOSTI

6.1.1 Geometria
Globalni: Pocet poli U&inna
sirka
mostu
| 6695,61
Pole 1: Zadejte  Tvar Pocet Pole Vzepéti ve Automaticky Uhel uhel
vrstev stredu pocitat uhly VLEVO VPRAVO
rozpéti opér?
Vazba cihel Segmentovy 1 4000 1985 Ano 0,43 0,43
Ring 1: Pocet Tloust’ka
bloki klenby
40 750
6.1.2 Vlastnosti profilu nasypu
Vzdalenosti mérené od levé patky leveho pole.
Vodorovna Vyska k  Tloustka Uroveii
vzdalenost povrchu  nasypu (d) povrchu
(x) nasypu (y) (y+d)
0 6300 330 6630
4000 6300 330 6630
Objemova tiha Uhel tFeni SoudrZnost
18 30 0
Modelovat roznaseni pohyblivého  Modelovat vodorovny ‘pasivni’ tlak?
zatizeni?
Ano Ano
Typ roznaseni Uhel usmyknuti
Boussinesq 30
Rozhrani piida klenba, koeficient ~ Rozhrani piida klenba, soucinitel
treni soudrZnosti
0,66 0,5
Soucinitel mobilizace Kp (mp) Soucinitel mobilizace soudrznosti
(mpc)
0,33 0,05
Ponechat mp.Kp > 1? Automaticky urcit pasivni zony?
Ano Ano

6.1.3 Pohyblivé zat'azenie

Jméno

Vychozi jednonaprava 1kN

LM71, No UDL (UIC776 1R, UIC702)
LM71, No UDL (UIC776 1R, UIC702)
LM71, No UDL (UIC776 1R, UIC702)
LM71, No UDL (UIC776 1R, UIC702)

Pocet naprav. Velikost zatizeni Pozice napravy

1 1 0
1 ! 250 0
2 250 1600
< 250 3200
4 250 4800
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Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, tsek Malacky (mimo) — Kuty,

Tratovy usek Ciglat (mimo) - Kuty

DUR

6.1.4 Zatazovacie stavy
# Nazev zatéZovaciho stavu Vozidlo(a)
1 ZatéZovaci stav 1 LM71, No UDL (UIC776 1R,
UIC702)
2 ZatéZovaci stav 2 LM71, No UDL (UIC776 1R,
UIC702)
3 ZatéZovaci stav 3 LM71, No UDL (UIC776 1R,
UIC702)
4 Zat&Fovaci stav 4 LM71, No UDL (UIC776 1R,
UIC702)
5 ZatéFovaci stav 5 LM71, No UDL (UIC776 1R,
UIC702)
6 ZatéZovaci stav 6 LM71, No UDL (UIC776 1R,
UIC702)
6.1.5 Urcenie zat'azitelnosti — Stupen bezpeénosti
# Nazev zatézovaciho stavu U&inna sirka Stupei
bezpecnosti
1 ZatdZovaci stav 1 6700,13 16,9
2 ZatéZovaci stav 2 6707,85 13,6
3 ZatéZovaci stav 3 6707,85 12
4 Zat&Zovaci stav 4 6695,61 11,5
5 ZatéZovaci stav 5 6695,61 11,8
6 ZatéZovaci stav 6 6695,61 13
6.1.6 Zaver
Vysledky

Pozice

1250

2250

3250

4250

5250

6250

Soucinitel tinosnosti

11,5 v zatéZovacim stavu #4 (toto je rozhodujici zatéZovaci stav)

Rezim odezvy aktualniho zatézovaciho stavu

V Bratislave 04/2021
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Vlypracoval: Ing Juraj Schubert

\J

XBO

Zrcadlit? Dynamickeé
napravy

Ano

Ano

Ano

Ano

Ano

Ano

1,2,34
1,2,3,4
1,2,3,4
1,2,34
1,234

1,2,34

PouZity solver (pokud neni
vychozi)
CLP solver
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Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, tsek Malacky (mimo) - Kuty“, DUR
Tratovy usek Ciglat (mimo) - Kuty

Prehlad zatazitelnosti casti mosta

A Identifikacia mosta

TU(¢islo nézov) 2803 ZST Devinska Nova Ves - ZST Kty DU  107ZST Velké Levére - ZST Sekule 42,697

B Identifikacia ¢asti mosta
Cast mosta: nosna konstrukcia,opora,pilier

C Dopliiujice udaje pre éast mosta
Kategoria zataZitelhosti: D

por ¢. (v smere stanicenia)

Vypoctovy model:

pod kolajou¢. 1

MKP

Geometrie koleje uvazovana v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru staniceni)

za zaCiatku v strede na konci
polomer obluka [m] 0 0 0
prevysenie kolaje [mm] 0 0 0
excentricita osi kolaje [m] 0 0 0
Opis poruch uvaZovanych v prepocte ¢asti mosta
Datum zistenia uvazovaného stavu mostu 7SR, OZTS:
spracovatelom
prepoctu: 4,2021
Poznamky k ¢asti mostu
Por. . - 5| s & .
wor Prvok Detail Namahanie | k; typ Lp [of Lo § 2 s’r Ziv71 S | Poznamky
Cislo d | vyp. 3
= >
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 13 14 15
1 | kamennd N, My, vz | Bakohvb 1 oA 1,83 | 4,658 (1,25 13 11,50
klenba a Smyk
Dra: 4.2021 zatazitelnost urcil: Ing. Juraj Schubert
Dna: do databazy zadal:
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